e

Aufgetau

jorHE H
=

Ty M

chte Zwergenwelt

MICRO-CAR-TREFFEN An der weltgrossten Zusammenkunft
einstiger Kabinenroller und Rollermobile im Aargau gab es
Trouvaillen zu sehen. Und sehr seltene Modelle.

T
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friziell

heissen ei-

gentlich

nur fapans

steuer-

und  par-
kierbepiinstipte  Winzlinge
Micro-Cars. In Europa sprach
man in der Nachkriegszeit
von  Kabinenrollern, Roller-
mohilen oder einfach Kleinst-
autos. Um solche historische
wie heroische Zwergenautos
ging es am . ersten Mai-Wo-
chenende im aargauischen
Waohlen anlisslich des 9, in-
ternationalen Micro-Car-
Treffens.

MNach dem Zweiten Welt-
krieg galt es, dem Geld- und
Rohstoffmangel die Stirn zu
hieten. Ein Grossteil der auf

9

[l Englischer Sportflitzer im Miniform
Fll Einsitzer bzw. mit Schlafanhiinger:

hol- und reisebediirftigen Be-
violkerung musste sich zu-
néichst mit dem Motorvad be-
gmiigen. Um ihr ein Dach tiber
dem Kopf zu bicten, entwi-
chelten findige Konstrukteure
drei- und vierridrige Kleinst-
vehikel, die ein Stiick weit au-
tomobilen Komfort mit Mo
tortadtechnik kombinierten.
Dem Antrieb dienten somit
tberwiegend Zweitaktmoto-
ren mit einem oder zwei Zy-

lindern und stets luftgekiihle.
Manche dieser schnatternden
und riuchelnden Zwergen-
autos entsprachen der spater
viel bewunderten Mittelmo-
torbauweise.

HOCHBURG  Deutschiand
wurde zur Hochburg dieser
Fahrzeugsparte:  Champion-
und Kleinschnittger-Kleinst-
autos (ab 19505, Fuldamobil-
Dreirader, Messerschmitt-Ka-

Alle vier Jahre wird
die versunkene Welt
der Micro-Cars ans
Tageslicht geholt.

BMW Isetta, 1959 (Viertakt-1-Zyl., 295 cm’, 13 PS).

binenroller und Meyra-Drei-
radautos {ab 1953), Briitsch
und Kroboth (ab 1954), Gog-
gomobil (ab 1955), Heinkel-
und Hoffmann-Kabinen {ab
1955), Spatz und Victoria (ab
1956)  sowie  Ziindapp
(1957/58). Hinzu kam vom
einzigen traditionellen Auto-
hersteller der in Italien entwi-
ckelte BMW Isetta (ab 1955).
In Frankreich hiessen
analoge Fabrikate Bernardet,
Boitel, Deshais, Galy, Inter, Ju-
lien, Mochet, Reyonnah, Ro-
lux, Rovin und spiter auch
Vespa, und die Englander hat-
ten ihre Berkeley, Bond, Coro-
net, Frisky, Gill, Gordon,
Larmar, Reliant. Scootacar
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at: Berkeley BA 60, 1957 (Anzani-Motor, 2 Zyl., 322 em”, 15 PS).
vorne Briitsch Mopetta, 1957 (Frontantrieb, 1 Zyl., 50 cm®); hinten

Besonders klein und rar: Krobath Allwetterroller, 1954 (Motor Fichtel & Sachs, 1 Zyl., 197 cm®, 10 PS).
Ein Ei kommt geflogen: Fuldamobil 54, 1957 (llo.-Motor, 1 Zyl., 191 cm?, 10 P5).

Mit dem Tiirschloss auf dem Dach: Bond Bug 700 ES, 1972 (Reliant-4-Zyl., 701 cm®, 31,5 PS).
Charaktergesichter aus Osterreich: links Felber Autoroller TL 400, 1954 (Rotax-Motor, 2 Zyl.,

398 em’, 15 PS), rechts Libelle Allwetter-Autoroller,
In Berlin restauriert: Maico Champion, 1957 (Heinkel-Viertaktmotor, 2 Zyl., 396 cm’, 15 FS).
Vor einer Messerschmitt-Gruppe: links Rovin D2, 1948 (wassergekiihlter Viertakt-Boxermtor,
2 Zyl., 425 cm”, 9 PS); rechts Fuldamobil 57, 1960 (llo-Motor, 1 Zyl., 191 cm?, 10 PS).

Der renntauglich Schirfste von allen; FMR Tg 500, 1959 (Sachs-Motor, 2 Zyl., 494 cm’, 25+ PS).

1954 (Rotax-Motor, 1 Zyl., 200 cm?).
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und Unicar. Zahlreich waren
auch die zollgeschiitzt in Spa-
nien gebauten Kleinstwiigel-
chen, allen voran der Voisin
Biscuter. Doch  alle  ver

schwanden iiber kurz oder

lang wieder vom Markt, um
ihren Platz den angestamm-
ten Autoherstellern und de-
ren smormalens Kleinwagen
zu iiberlassen.

um Initiant Bernhard
Taeschler ist es hoch anzu-
rechnen, dass sie alle vier
Jahre diese langst versunkene
Welt der Minimalautos ans
Tageslicht zuriickholen und
sie fiir ein Wochenende der
verwohnten  Nachwelt  vor
Augen  fithren: mit ihren
knatternden und luftbelast-
enden Toffmotdrehen, thren
bescheidensten Komfort-
merkmalen und dem kaum
vorhandenen Insassenschutz,
Angefangen hatte alles im

automobilievue 26

Taeschler zum  Schrecken
seiner Mutter in einem eben
in S8t. Gallen fiir 200 Franken
erstandenen  Messerschmitt
KR 200 des Jahrgangs 1956
nach Hause kam. Binnen kur-
zem  infizierte  er  seinen
Freundeskreis mit dem Kabi-
nenroller-Virus, und 1976
fand am Hallwilersee das erste
Treffen mit 50 Micro-Cars aus
der Schweiz sowie 3 aus
Deutschland statt.

Dem Ruf zum 9, Micro-
Car-Treffen hatten Bernhard

dent des ACS Mitte {AG/S0/
Z20G) — rund 150 Besitzer aus
ganz Europa Folge geleistet.
Nebst (teils auf dem Anhiinger
hingebrachten)  Rollermobi-
len waren auch einige voll-
wertige Kleinautos mit von
der Fartie wie Fiat 500, Auto-
bianchi, BMW 700, Gutbrod,
NSU und - als einziger offi-
rieller Micro-Car — jener Su-
baru 360 von 1968, den sich
Walter Frey als Subaru-Im-
porteur in seine Sammlung
holen liess.

[ Mit Tandem- oder iiblichen Parallelsitzen:
v. Inter 175A, 1956 (Ydral-Motor, 1 Zyl., 175
cm’, 8 PS), dahinter Heinkel Kabine 150, 1957
(Viertakt-Eigenmotor, 1 Zyl., 174 cm”®, 9 PS).
W Michelotti- vs. Janus-Design: links Frisky
Sports Convertible, 1958 (Villiers-Motor,

2 Zyl., 325 cm’, 18 P5); rechts Ziindapp Janus,
1957 (Eigenmotor, 1 Zyl,, 248 cm”, 14 PS).

A} Kantig-skurril mit zwei Stitzradern: Mini
Comtesse, 1974 (liberraschte mit Elektroan-

VERDIENSTWVOLL Den Aar-
gaver Micro-Car-Freunden  Jahre 1972,

MARKEN Das grasste Kontingent stellten
am 9. Micro-Car-Treffen die Messerschmitt
mit 32 Meldungen (+10 FME Tiger) und die
BMW Isetta mit 22 (+5 BMW 600), Machste-
hend ein paar Perlen aus dem Raritatenka-
binett:

FMR Tg 500: Fritz Fend, Konstrukteur der
Messerschmitt-Kabinenroller, hatte 1957 das
Messerschmitt-Werk lbernommen und die
Fahrzeug- und Maschinenbau GmbH Regens-
burg gegrindet. 1858 entstand das Topmo-
dell FMR Tg (Tiger) S00 mit vier Ridern und
bis 25 PS. Gemdss Bernhard Taeschler, der
mit seinem Tg 500 sogar Oldtimerrennen
fahrt, werden fiir Topexemplare bis 80 000
Franken bezahlt,

Kroboth: Die meisten anderen Rollermobile

als  Bernhard

Taeschler - inzwischen Priasi-

BEGEGNUNGEN DER SELTENEN ART

bleiben dagegen auch fiir kleine Budgets er-
schwinglich. Oder sie sind so selten wie der in
bloss 30 Exemplaren gebaute Kroboth-Allwet-
ter-Roller (mit Verdeck und Einsteckfenster),
von denen immerhin noch zwei erhalten sind.
Felber: Von 1952 bis 1954 baute der Wiener
Seitenwagenhersteller A, Felber rund 400
Felber Autoroller, ein Cabriolimousinchen mit
zwei Einzelsitzen und unverwechselbar ge-
formter Stahlblechkarosserie. Die Fabrikate
Felber und Libelle fanden zu ihrer Zeit nicht
einmal Eingang im [ahreskatalog der AR
{wahl aber im newen Buch «Alle Autos der
S0er-Jahras).

Libelle: Die Zwergenautos besassen noch
treffende Mamen: So wie der FMR Tiger Tat-
zen gleich auf den Asphalt gekrallte Ausle-

trieb!).

gerrader besitzt und der Ziindapp Janus tat-
sachlich zwei Gesichter hat, so fallt bei der Li-
belle aus Innsbruck das nadellange Heck auf.
Berkeley: Diese Marke wurde in England von
einer Wohnwagenfirma hergestellt, und ihre
Kunststoff-Sportwagenkarosserie zihlte
zum Attraktivsten, das die Welt der Kleinst-
autos zu bieten hatte. Zudem besassen die

Berkeley in ungewohnter Weise Frontantrieb:

Bond: Dieze Firma aus dem englischen
Preston baute ausgewachsene Sportwagen
und Mini-Car-Kleinstautos und als deren
Abltsung ab 1970 den Bug, weiterhin mit
varderem Einzelrad, aber mit futuristischer
Eirnvolumenkarosserie, deren Mitteltell zum
Ein- und Ausstieg gesamthaft anzuheben
wWar.

Inter: Wie der Messerschmitt war der Inter
aus Lyon eine Schépfung von Flugzeug-
ingenieuren. Er besitzt einen Gyrostarter: Auf
Knopfdruck bringt Batteriestrom den Dyna-
mo auf Touren, worauf mit einem Hebel der
Motor an den Dynamo angekuppelt und zum
Laufen gebracht wird, Der Besitzer zeigte uns
Fotos vom Rostwrack, das er neu aufbaute.
BMW Isetta: Eine Probefahrt vor einigen Jah-
ren verlangte Angewdhnung an die Schal-
tung. Allein auf weiter Flur wars lustig: im
Verkehr filhite man sich an den Rand ge-
drangt. Vermutlich wiirde man bei dauern-
dem Gebrauch Yerfolgungswahn anheim fal-
len. 1956 kostete ein BMW Isetta ab 3550
Franken, wahrend ein VW Standard fiir
5575 Franken zu haben war, AR



